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TRANSPORTS
A Saint-Chély-d’Apcher, la ligne de train ne tient qu’a un fil

Le 18 janvier 2022 & 10 min

[2022 : la France dans tous ses états] Aprés neuf mois de travaux, la ligne
ferroviaire des Causses, qui traverse le Massif Central, a rouvert sur toute sa
longueur. Un symbole des incohérences francaises de la gestion des petites
lignes, entre soutien et abandon.

SERIE 4/15(URL:/2022-FRANCE-ETATS/00101194)

A Saint-Chély-d'Apcher (Lozere), le train est enfin de retour. Mais il ne passe qu'une fois par jour dans

chaque sens. Une illustration des hésitations francaises sur I'avenir des petites lignes. llustration Fred
Peault.
PHOTO:

Un train « Intercités » dans un sens, un convoi de fret dans l'autre... En ce début d'apres-
midi, c'est I'neure de pointe a Saint-Chély-d’Apcher, petite ville de 4 200 habitants du nord
Lozére. Une des rares animations de la journée pour cette gare rurale fatiguée. Une fois
les quelques voyageurs embarqués, les quais retrouvent leur solitude jusqu'au retour de
ce méme train, deux heures plus tard. Le reste du temps, entre 'absence de distributeurs
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automatiques de billets et les informations obsoléetes des panneaux d'affichage, on
croirait la gare désaffectée depuis longtemps.

« Ce train, c’est le symbole de la présence de I'Etat dans nos régions. Si on ferme la ligne, vous
imaginez le message envoyé a la population, trois ans apres les gilets jaunes ? » s'alarme
Patricia Rochés en pointant « 'Aubrac » & son entrée en gare. Elue municipale dans la ville
voisine de Saint-Flour pendant 15 ans puis maire d'un petit village dans l'est du Cantal
depuis 2014, cette éditrice de profession l'assure : le délabrement des services publics en
milieu rural, elle pourrait en écrire un livre.

Depuis son premier mandat, elle se bat pour les 277 kilometres de voie ferrée qui relient
Béziers (Heérault) a Neussargues (Cantal), connectant ainsi le sud du Massif central a
Clermont-Ferrand et Parisl-(u#footnotel wibzinj) Pouyr cette mission, elle endosse sa seconde
casquette : présidente de l'association des Amis du Viaduc de Garabit (’Amiga), en
référence a 'emblématique viaduc, construit par Gustave Eiffel, qui enjambe les gorges
de la Truyere.

Une ligne miraculée

En cette fin novembre, le « symbole » n'est plus que 'ombre de lui-méme. Avec ses
guichets fermés dans les quelques gares encore desservies et son unique aller-retour par
jour, la « ligne des Causses » constitue limage d’Epinal des « lignes de desserte fine du
territoire », ces 9 000 kilométres2 (uk#footnote2 neqr2wo) de yoies les moins empruntées du
réseau.

Pourtant, les usagers de I'Aubrac ont de quoi se réjouir. Leur ligne, qualifiée de « train
d'équilibre du territoire » et a ce titre cofinancée a 50 % par I'Etat et la région Occitanie,
vient tout juste de rouvrir. Depuis le 4 décembre 2020, aucun train ne roulait sur la
section nord de la ligne, entre Neussargues et Saint-Chély, en raison du mauvais état des
voies.

En mai dernier, 'Etat a signé avec les régions Auvergne-Rhone-Alpes et Occitanie une
convention de 11,47 millions d'euros pour « réaliser des travaux d’urgence », dont la plus
grande partie est prévue en 2023. Surtout, la ligne fait désormais l'objet d'un

« programme d long terme ».

Un soulagement indicible pour Jacky Tello, cheminot a la retraite qui se souvient encore
de cette « journée d'avril 1995 ou le directeur régional de la SNCF nous a annoncé la
fermeture ». En réaction, forces syndicales et usagers avaient alors monté un « Comité

pluraliste de sauvegarde de la ligne » qui regroupe aujourd’hui 450 adhérents.

Avec le soutien du trés ferrovipathe - et natif de Béziers - ministre des Transports Jean
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Claude Gayssot (1997-2002), les revendications des militants ont alors été écoutées et
certaines sections modernisées. « Mais a partir de 2002, les fonds ont été re-fléchés vers le
remboursement de la dette de la SNCF. Depuis, ¢a a été une bataille permanente pour
maintenir la ligne », déplore Jacky Tello, désormais a la téte du Comité pluraliste.

Le rail asphyxié par la route

« Ce choix résulte d'une logique économique rationnelle dont ont pGti toutes les petites

lignes », analyse Yves Crozet, chercheur au Laboratoire aménagement économie des
transports (Laet) a l'université Lyon 2.A l'exception du TGV qui a été une réussite
commerciale et de rares exemples locaux, le ferroviaire connait une perte structurelle de parts
de marché depuis les années 1920 et l'invention de la route goudronnée. ».

Les petites lignes ont été les principales victimes du triomphe de la voiture. Nombre
d'entre elles ont fermé : le réseau ferré ne compte plus que 28 000 kilometres de voies
contre plus de 63 000 a son apogée en 1914, et encore 43 000 a la naissance de la SNCF
en 1938. Celles qui ont survécu ne le doivent qu’a une logique d'obligation de service
public. Elles représentent 31 % du réseau ferroviaire ouvert aux voyageurs mais ne
transportent que 17 % du trafic TER. L'effondrement du fret constitue I'autre face de la
méme piece de la concurrence routiére : sa part modale n'est plus que de 9 %, contre
40 % dans les années 70.

Sur la ligne de I'Aubrac, seule l'usine ArcelorMittal de Saint-Chély a encore recours aux
trains de marchandises pour acheminer ses « coils », des bobines d'acier totalement
inadaptées au transport par camion. Mais pour ses défenseurs, le train ne remplit pas
gue des missions économiques. « En plus d'étre une alternative a ceux qui n‘ont pas de
voiture ou de permis, la ligne assure l'essentiel de la desserte scolaire des lycées agricoles et
techniques présents sur son tracé. Ce n’est pas un enjeu de rentabilité mais de cohésion
sociale et d'équité », résume Patricia Roches.

Pour elle comme pour Jacky Tello, le train incarne, au contraire de l'autoroute A75
voisine, un modele de société plus sobre qu'il serait ridicule d'abandonner dans la
perspective d'une transition énergétique. « Tous les signaux nous disent qu’on ne peut plus
continuer dans la course a la rentabilité et dans le “tout camions” au prix de I'écologie », argue
le président du Comité pluraliste.

Selon une étude de la SNC F, (urt:https://www.sncf.com/sites/default/files/press. release/4F%20DP-DEF%2025062020.pdf) |€

rail électrique, comme c'est le cas sur la plus grande partie de la ligne des Causses,
consomme six fois moins d'énergie et émet neuf fois moins de CO2 que la route.

Argument électoral
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Ces arguments qui mélent cohésion des territoires et transition verte font consensus
dans la classe politique, en tout cas a I'approche des élections présidentielles. A gauche,
les écologistes et la France Insoumise en font un angle fort de leur programme en
proposant des investissements massifs pour régénérer le réseau. Anne Hidalgo, annonce
pour sa part vouloir « retrouver les petites lignes qui ont été supprimées ».

Méme a droite, malgré un débat de campagne sclérosé par les thématiques sécuritaires,
Michel Barnier a choisi de s'emparer du sujet. Avant d'étre battu par Valérie Pécresse, le
candidat a l'investiture républicaine avait défendu l'idée d'un « plan Marshall de la
proximité » doté de 7 milliards d’euros, dont une partie devait étre consacré aux lignes
ferroviaires secondaires.

Mais le retour en grace le plus spectaculaire est sans doute celui de I'Etat. Apres un
quinquennat Hollande marqué par l'arrét des trains de nuit et un désintérét pour les
petites lignes, le mandat Macron a constitué un tournant assez net. Des 2018, Edouard
Philippe avait enterré le rapport Spinetta (urihttps://mww.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2018.02.15 Rapport-

9 000 km de lignes depuis Paris », avait affirmé celui qui était alors Premier ministre. Le
pacte ferroviaire (2018) et la loi d’Orientation des mobilités (2019) ont ensuite prévu des
investissements dans le réseau déja existant, y compris dans les petites lignes. Une
orientation confirmée par Emmanuel Macron lors de sa présentation du plan de relance
post-Covid.

Logique budgétaire

Pourtant, I'horizon reste morose pour les petites lignes (rihttps.//www.alternatives-economiques.fr/faut-
enterrer-train/00083672). « L'investissement va trés clairement dans les lignes les plus fréquentées,
donc le TGV. Le train de nuit comme les discours sur les petites lignes sont des opérations
symboliques », tranche Yves Crozet. Un ex-cadre de SNCF Réseau toujours proche de
I'entreprise abonde, sous couvert d'anonymat :« L’Etat fait de la communication mais n'a
pas de vision stratégique pour 'aménagement du territoire. La seule mission de SNCF Réseau

est de maintenir ses comptes a I'équilibre. »

A ce sujet, la répartition des fonds du plan de relance pour le ferroviaire est éloquente.
Sur 4,7 milliards d’euros engageés, seuls 650 millions iront directement dans les petites
Iignes. Selon le bilan financier 2020 (url:https://www.sncf-reseau.com/sites/default/files/2021-02
/Rapport%20financier%20Annuel%202020%20SNCF9%20RESEAU%20VDEE paf) de SNCF Réseau, le reste du plan ne
servira pas a investir mais a « couvrir l'essentiel des surcodts, des pertes de péages et les
réductions de financement du groupe ». En clair, a combler le déficit.

De son cOté, le gestionnaire du réseau ferré se dit « pleinement mobilisé pour préserver
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I'avenir de ces lignes », en notant que l'investissement en leur faveur est croissant

(400 millions d’euros par an sur la période 2019-2020 contre 225 millions par an en
2016-2018). Bien trop peu pour notre expert requérant 'anonymat : « C'est de l'affichage.
Une telle somme ne permet méme plus de renouveler les voies mais simplement de les
empécher de vieillir. »

« Ce qu'on observe pour l'instant, c’est du rafistolage », confirme Patricia Roches. Malgré les
travaux d’'urgence déja réalisés, dimportantes portions de la ligne des Causses restent
limitées a 40 km/h en raison de I'état des voies. Le train va alors moins vite... qu'a son
lancement en 1888 ! Ce bricolage, les autorités en sont tout a fait conscientes. A en croire
un courrier du ministere des Transports qu’'a recu l'édile, « I'évaluation des travaux
nécessaires pour une [véritable] régénération s'éleve a 500 millions d’euros », soit 43 fois le
montant du plan d'urgence accordé en mai dernier.

Plutot que d'investir massivement, le gouvernement a fait le choix de refiler la patate
chaude aux régions. C'est tout I'objet du « plan de soutien aux petites lignes ferroviaires »,
(url:https.//www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/20200220 JBD _DP_Petites_lignes_vf.pdf) présenté en février 2020. A
I'exception de 14 lignes stratégiques, qui resteront dans le giron de SNCF Réseau a partir
de 2024, le financement des 9 000 kilometres de petites lignes devra étre assuré par les
régions, avec ou sans le soutien de I'Etat en fonction de leur importance. Mais pour
Christian Desmaris, économiste au Laet, cela ne garantit en rien le maintien de toutes les
lignes. « Les régions ne se précipitent pas pour les reprendre car elles sont lucides. Le train n'a
sa place que sur de la moyenne distance. Il est plus simple et moins couteux pour elles de
privilégier le covoiturage ou le bus. »

La concurrence en arriere plan

L'issue de la bataille du rail qui se joue en ce moment dépendra aussi d'un nouvel
élément : 'ouverture a la concurrence du transport de voyageurs (url:htps://www.alternatives-

economiques.fr/faut-peur-de-louverture-a-concurrence-train-france/00100376), €t l'irru ption en cours du secteur privé
dans le paysage. Hier, les régions, qui sont responsables de la plupart des petites lignes,
confiaient a SNCF Voyageurs le soin de faire rouler les trains, aprés lui avoir confié un
cahier des charges précis (nombre de trains, prix des billets, etc...). Depuis quelques
mois, elles peuvent choisir un autre acteur, a l'issue d'un appel d'offres. « L'ouverture a la
concurrence laisse la place a des acteurs alternatifs comme Railcoop (ur:https://www.alternatives-
economiques.fr/faire-revivre-lignes-de-train-abandonnees/00100905/), qui semblent dire qu’i/ y’a un potentie/
économique et commercial sur certaines lignes ou le réseau matériel est pourtant tres mal en

point », pointe ainsi Christian Desmaris.

La coopérative, qui a déja relancé une ligne de fret en Aveyron, ambitionne de remettre
en fin d'année sur les rails le Bordeaux-Lyon, fermé en 2014 par souci de rentabilité. A
l'idée d'un « scénario Railcoop » pour la ligne des Causses, Patricia Rochés semble tomber
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des nues tant la question lui semble absurde : « Si une coopérative comme Railcoop s’en
sent capable, pourquoi I'Etat s'y refuse depuis tout ce temps ? »

Prochain article de la série (uri:https://www.alternatives-economiques.fr/2022-france-etats/00101194) O
paraitre : A Bandol, la fronde contre les logements sociaux

1. wrikpgaveede Méussargues est en effet située sur I'axe Clermont-Ferrand-Aurillac
2. (url:Ap8b@skmeaipuie a cela les 3 000 km de voie UIC 7 a 9 uniquement desservies par du fret
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